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TECHNISCHE DATEN JF-WAGEN AV-SERIE.

AV 3000 AV 4000 AV 5000

AV 3500 AV 4500D AV 5500D AV 6000
Ladefléache, m 3,7x1,7 4,1x1,7 4,4x1,7 4,4x1,7
Nutzlast, t 3-4 4-5 5-6 6-7
Spurweite, m 1,42-1,56 1,48-1,54 1,5-1,4 1,5-1,66
Bereifung 10/75-15,3 11,5/80-15,3 | 14/65-16 11,5/80-15,3

11,5/80-15,3 | 14/65-16 15/55-17 15/55-17

15/55-17 14/65-16

REIFENDRUCK.
LLV = Luftdruck bestimmt fir die kombinierte Anwendung in der Landwirtshaft

bei der ein geringer Bodendruck gewlnscht wird.

HLV = Bestimmt fir den gewchnlichen Transport in der Landwirtschaft und auf
offentlichen Wegen.

BEREIFUNG. barkt\é/cm2 baI:I:Xg/cm2
10/75-15,3 - 8 PR 3,1 4,2
11,5/80-15,3 - 10 PR 3,4 4,6
14/65-16 - 10 PR 2,8 3,9
14/65-16 - 14 PR 4,0 5,5
15/55-17 - 8 PR 2,1 2,9
15/55-17 - 10 PR 2,6 3,5

15/55-17 - 12 PR 3,1 4,3



GEBRAUCHSANLEITUNG
FUR
JF-WAGEN IN DER AV-SERIE
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Lieferung - Montageanleitung - Anbau

Justierung - Forderketten mit Vor- und Ricklauf
Hydraulikanschluss - Férderketten-mit Vor- und Ricklauf
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Schmierplan - AV-1000-serie

Zusatzliche Schmierung fir AV mit Hydraulik

Anbau - Streutrommel
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Dungstreuen

VORSICHT

STOPP die Gelenkwelle bevor Sie den Schlepper verlassen.

STOPP die Gelenkwelle bevor Sie den Wagen Reinigen oder schmieren.

Steigen Sie Niemals auf den Wagen wenn die Forderkette, die Streutrommel o-
der der Ablader arbeitet, auch nicht zwecks Reiniqung. Es ist gefahrlich,
wenn der Wagenboden glitschig ist.

Bei Anpassung und Anbau der Gelenkwelle ist Vorsicht geboten. Die Sicher-
heitskette fir die Schutzrohre unbedingt befestigen.

Beschadigte Schutzrohre sind unbedingt auszuwechseln.

Samtliche Schutzvorrichtungen missen anmontiert und in Ordning sein, bevor
der Wagen eingesetzt wird.

Sie sind verpflichtet, den Wagen mit Warndreieck zu versehen und dafir zu
sorgen, dass bei Transport auf offentlichen Wegen die Rickstrahler nicht
verschmutzt sind.




Der Wagen wird mit Gelenkwelle, Zugvorrichtung, Riemenspanner fur Streutrom-
mel und sonstiges Zubehor geliefert.

Schutzvorrichtungen fir Zubehor werden zusammen mit dem jeweiligen Zubehér
geliefert.

LIEFERUNG - MONTAGEANLEITUNG -ANBAU.

Zugvorrichtung, Gelenkwelle und Riemenspanner am Wagen anmontieren und die
Bolzen fest anziehen.
WICHTIG die Bolzen in der Zugvorrichtung nach wenigen Betriebsstunden nach-
spannen.

Fig. 1

Fig. 2

Die Sicherheitskupplung der Gelenkwelle an die Wagenseite anmontieren und die
Haltekette fir die Schutzrohre sichern.

Die Lange der einstellbaren Teleskopzugvorrichtung ist einfach anzupassen.
Die Profilrohre der Gelenkwelle missen ca. 15 cm Eingriff haben. Die Tele-
skopzugvorrichtung und die Ackerschiene des Schleppers sind so anzuordnen,
dass die Kreuzgelenke der Gelenkwelle moglichst den gleichen Abstand zum
Drehpunkt haben - dadurch erreicht man den giinstigsten Drehwinkel.

Siehe auch Walterscheidinstruktion.

WICHTIG: Die Bolzen der Zugvorrichtung, der Rader und der Radachsen nach we-
nigen Betriebsstunden nachspannen.



JUSTIERUNG - ABLADEMECHANISMUS BEI FORDERKETTEN MIT VOR- UND RUCKLAUF .

1. Den Kontrollhebel willkirlich einsetzen, z.B. in Position 3.
\
\
25-3,5mm
Fig. 3
2. Mit der Riemenscheibe (auf dem Bild entfernt) das Zahnrad A so einstel-
len dass sich die Verbindungsstange B genau in der Mitte Uber dem Achs-
zapfen fir Zahnrad A befindet - in der hdchsten Position.
Jetzt wird der Abstand zwischen Sperrklinke C und dem Zahn auf 2,5 bis
3,5 mm justiert, indem man die Halterung fir Sperrklinke versetzt.
Die Vorschubklinke D muss am Zahn des Sperrades dicht anliegen.
In dieser Position muss sich die Stoppklinke F moglichst genau zwischen
zwei Zahnen befinden. Den Halter in dem langlichen Loch korrekt einstel-
len.
Nach erfolgter Justierung die Bolzen fest anziehen.
Fig. 4 1-75mm
3. Dann den Mechanismus drehen, bis die Vorschubklinke D zwischen zwie Zah-

ne einrastet. Indem die Klinke die Steuerungsscheibe verlasst (hinter
dem Sperrad), muss die Klinke zwischen zwei Zahne voll einrasten d.h.
den Boden berihren. Der Abstand zwischen Klinke und Zahn muss 1 bis
1,5 mm betragen.

Es ist WICHTIG, dass die Stoppklinke C dicht an dem Zahn des Sperrades
anliegt.

Sperrklinke 1. wund 2. sind am AV 30 nicht vorhanden und dirfen nicht
eingesetzt werden.
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Fig. 6

4. Die Justierung erfolgt am Beschlag an der Wagenseite. Durch vor- oder
zuriickversetzten der Einstellstange (a.H. der Muttern), wird die Steue-
rungsscheibe 1in die korrekte Position gebracht. Die Steuerungsscheibe
bestimmt, wann der Riegel am Sperrad einrastet.

Fig. 7

Die Steuerungsscheibe niemals so einstellen, dass die Sperrklinke auf die
- Spitze eines Zahnes trifft. Die Spitze wird unweigerlich abgeschlagen.



HYDRAUL TKANSCHLUSS - FORDERKETTEN MIT VOR- UND RUCKLAUF .

e

Fig. 8 Fig. 9

Die hydraulischen Schlduche werden an dem doppelten Hydraulikanschluss des
Schleppers angeschlossen. Der Vorlaufschlauch ist rot gekennzeichnet.

Die Olmenge und deshalb auch die Abladegeschwindigkeit wird mit dem Regelven-
til A justiert.

Die Forderkette wird durch Umschalten
des O0lumlaufes mit dem Kontrollhebel
B rickwarts bewegt.

Fig. 10

Anschluss der Hydraulikschlauche:

1. Olmotor vor

2. Olmotor zurick
Fig. 11

WICHTIG: Prifen Sie, ob die Schnellkupplungen der Schlduche mit denen des
Schleppers zusammenpassen.

Schnellkupplungen verschiedener Fabrikate konnen oft zusammengesetzt werden,
leisten aber einen zu geringen 01fluss. Das bewirkt, dass der Olmotor zu
langsam oder Uberhaupt nicht arbeitet.
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Fig. 12

SPANNEN DER KETTEN IM GETRIEBEKASTEN.

1. Die Kette fir hintere Achse wird
gespannt durch Drehen der exzen-
trischen Zwischenwelle. Die Achse
mit einer Schraube hinten am Ge-
triebekasten befestigen.

2. Dann die Kette Hydraulmotor/Zwi-
schenwelle spannen. Dabei wird der
Motor nach unten gezogen. Die Bol-
zen des Motors lockern und mit
der Spannschraube iUber dem Motor
die Kette auf die gewilinschte Span-
nung anziehen.

Die Ketten niemals zu fest span-
nen.

Fig. 13



SCHMIERPLAN - AV 1000-SERIE.

Fig. 14

Jede 4. Betriebsstunde mit Fett:

Gelenkwelle siehe Walterscheid Schmierplan
Stutzlager der Kardanwelle 2 Stick
. Hintere Kettenwelle 2 Stick
Kettenspanner 2 Stick
Zwischenwelle 1 Stick
Schwenkhebel 1 Stick
Steuerungsscheibe (hinter dem Sperrad) 1 Stiick
Jede 25. Betriebsstunde mit Fett:
Stitzrad 1 Stick
Bremsschlissel (2-Rad-Bremse) .2 Stick
v Bremsschliissel (4-Rad-Bremse) (AV 6000) 4 Stick
Radnabe (AV 6000 4 Stiick) 2 Stick
Lager/Streutrommel 2 Stick
Lager/Querwelle 1 Stick
Jede 25. Betriebsstunde mit Molycote:
* Tandemachse 4 Stick *)

Das Winkelgetriebe enthalt 1/4 Liter 01, SHELL SPIRAX 140, das nach den
[[] ersten 25 Betriebsstunden ausgewechselt werden muss. Danach ist das 01
nach je 100 Betriebsstunden zu erneuern.

*) Bei Schmierung der Tandemachse den Wagen mit einem Wagenheber etwas an-
heben. Die Achse wird somit entlastet und das Fett kann besser eindrin-

gen.



ZUSATZLICHE SCHMIERUNG FUR AV MIT HYDRAULIK.

Jede 4. Betriebsstunde mit Fett:

. Zwischenwelle

R

Fig. 15

Fig. 16 Fig. 17

Die torderkette muss immer angemessen gespannt sein, d.h. sie darf auf dem
freien Stiick, zwischen Riemenspanner und der ersten Schragstrebe, lediglich
1-2 em durchhangen.

Bei Auswechslung von Kettengliedern erst die Bolzen lockern. Dann den Spann-
bolzen und den vorderen Bolzen entfernen. Nun kann man den Kettenspanner nach
hinten ziehen und die Kettengliederentfernen oder austauschen.

Bei Inbetriebnahme nach langerem Ab-
stellen muss die Sicherheitskupplung
der Gelenkwelle "geliuftet" werden.

Mit den Muttern die Tellerfedern fest
anziehen, und die Kupplung ein par Mal
drehen.

Dann die Muttern wieder lockern bis
sie mit dem Gewinde der Bolzen fluch-
ten.

Fig. 18




ANBEU - STREUTROMMEL .

Der Streuer wird in die hinteren Eck-
rohre des Wagens eingesetzt und mit
Splinte gesichert.

Fig. 19

Die Antriebsriemen anlegen und span-
nen.
Das Schutzblech anmontieren.

Fig. 20

DUNGSTREUEN.

Fig. 21

Die Streumenge wird reqguliert durch die Kettengeschwindigkeit und durch die
Fahrgeschwindigkeit. Die Wagen niemals uberladen. Bei einem zu hohen Fuder
Steigt der Kraftbedarf und die Streuung wird ungeniigend.

Die Keilriemenscheiben regelmdssig von Schmutz und Dung sadubern.

Die Keilriemen niemals fester spannen als notwendig. Eine zu feste Spannung
verkirzt die Lebensdauer erheblich.

Die beste Streuqualitat wird bei 540 U/Min. an der Schlepperzapfwelle er-
reicht. Eine zu niedrige Drehzahl kann ein verfrihtes Ausldsen der Sicher-
heitsratsche in der Gelenkwelle verursachen.

Zum Dungstreuen lediglich die ersten 3 Einstellungen anwenden. Die 4. und 5.
Position sind fir das Abladen bestimmt.

Die Streutrommel kan Steine ausschleudern. Um dem entgegenzutreten wird der
letzte Teil der Ladung bei niedriger Geschwindigkeit ausgestreut.
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